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Abstract of DE1 972541 8 

At least one portion of the gas outflow ports (32) in the housing wall can be selectively closed by a 
shut-off element (30) in the form of a linearly or rotatably movable slide which can occupy at least two 
different positions. The shut-off element is movable in a valve chamber (20) located next to the 
combustion chamber (12) and separated from it by a dividing wall (18). At least one opening is 
provided in the dividing wall and is closed off by the slide. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anrnelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Gasgenerator fur eine Sicherheitseinrichtung 

Der Gasgenerator fur eine Sicherheitseinrichtung in 
Fahrzeugen, insbesondere mit einem aufblasbaren Gas- 
sack, enthalt in einem Gehause (10) eine Brennkammer 
(12), in die ein pyrotechnisches Treibmittel (14) eingefullt 
ist. In die Brennkammer (12) ragt ein Zunder (16) hinein. 
In der die Brennkammer (12) begrenzenden Wandung des 
Gehauses (10) sind Abstromoffnungen (22) vorhanden. 
Zusatziich sind Abstromoffnungen (32) vorhanden, die 
durch einen Schieber (30) selektiv verschlossen werden 
konnen. Der Schieber (30) wird durch eine pyrotechnische 
Antriebsladung (38) selektiv aus seiner Ruhestellung, in 
welcher er die zusatzliche Abstromoffnung (32) ver- 
schlieflt, in eine Freigabestellung bewegt, in welcher er 
diese Abstromoffnung freigibt. Mittels des Schiebers (30) 
lafct sich die Charakteristik des Gasgenerators variieren. 
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Bcschrcihung 

Die Erfindung beirifTi einen Gasgeneraior fur cine Sicher- 
heilscinrichlung, insbesondere fur ein passives Fahrzcugin- 
sasscn-RUckhaliesysiem. 

Ublicherweise em hall ein solchcr Gasgeneraior ein Ge- 
hause mil einer darin gebildeien Brennkammer. in die ein 
pyroiechnisches Treibmittel eingefulli isi, Zur Akiivierung 
des Treibmiilels isi ein Zundcr vorgeschen, der in eine Off- 
nung des Gehauses eingeseizi isi und in die Brennkammer 
hineinragi. In der die Brennkammer begrenzenden Wandung 
des Gehauses befinden sich mehrere Abslromoffnungen fur 
die beim Verbrennen des Treibmitiels freigeseizien Gase. 
Diese Gase werden dann der Sicherheiiseinrichlung zuge- 
fuhrt, insbesondere einem aufblasbaren Gassack oder einem 
pnenmaiisch akiivierbaren Kniefanger. 

In jungster Zeii wurde ein Bedarf ersichilich, die von der- 
arligen Sicherheiiseinrichlungen bereiigesiellie Schuizwir- 
kung an die Umsiande einer Fahrzeugkollision anzupassen. 
Hinerseiis soli der Fahrzeuginsasse durch die Akiivierung 
der Sicherheiiseinrichlung nichi gefahrdei werden; anderer- 
seils aber wird fur ausreichenden Schulz bei einer harten 
Fahrzeugkollision ein auf hohen Druck aufgeblasenes 
Schurzkissen benoligl.. 

Durch die Erfindung wird ein Gasgeneraior zur Verfii- 
gumi geslellt, der es ermoglichu diese widerspruchlichen 
Forderungen zu erfullen. Der Grundgedanke der Erfindung 
bcstehi darin, die Charakierislik des Gasgeneralors durch 
cine Veniilfunkiion zu sieuern. Diese Sieuerung kann zum 
einen bereiis unabhiingig von den Umsianden einer Fahr- 
zeugkollision die Charakieristik des Gasgeneralors oplimie- 
ren. so daB beispielsweise ein Gassack anfangs mil vemiin- 
(Icner Iniensital aus seinem Slauraum im Fahrzeug ausirii.i 
und ersi anschlieGend mil hohem Druck aufgeblasen wird. 
Zusalzlich oder unabhangig hiervon kann die Charakierislik 
des Gasgeneralors in Abhangigkeii. von Paramelern gesieu- 
en werden, die repraseniaiiv Fiir die Umsiande einer Fahr- 
zeugkollision sind, namlich insbesondere die Iniensilal der 
Fahrzeugkollision, die Belegung eines Fahrzeug si tzes, die 
GroBe und/oder das Gewichi einer Person auf einem Fahr- 
zeugsiiz sowie die Posiiion einer Person im Fahrzeug. 

GemaB der Erfindung isi wenigsiens ein Teil der Ab- 
slromoffnungen in der die Brennkammer begrenzenden 
Wandung des Gehauses durch ein Absperrelemeni selekiiv 
verschlieBbar, das wenigsiens zwei verschiedene Siellungen 
einnehmen kann. Das Absperrelemeni ubcrnimml die er- 
wahnie Veniilfunkiion, nuiiels welcher der Druck in der 
Brennkammer gesieueri werden kann. Zur Sieuerung des 
Drucks in der Brennkammer wird mill els des Absperrele- 
menis EinfluR auf das Volumen genommen, das die beim 
Verbrennen der Treibladung freigeseizien Gase einnehmen 
konnen. Ein ersier Lbsungsansaiz besiehi darin, durch das 
Absperrelemeni bei Bedarf ein zusaizliches Volumen inner- 
halb des Gasgcncralorgehauses freizugeben, urn den Druck 
abzusenken. Ein zweiier Losungsansaiz besiehi darin, durch 
das Absperrelemeni einen Ableiiungspfad freizugeben. der 
an einem aufblasbaren Schuizkissen vorbei in die Umge- 
bung fiihrt. Beide Losungsansalze konnen miieinandcr kom- 
binien werden. 

Eine besonders wirksame Beeinflussung der Charakieri- 
slik des Gasgeneralors ergibi sich, wenn ein besonderes 
Treibmiiiel verwendei wird. das nur bei relaliv hohem 
Druck zwischen eiwa 300 und 600 bar abbrenni. Ein derar- 
liges Treibmiiiel hai daruber hinaus die vorieilhafie Eigen- 
schafi, daB es wcilgehcnd rucksiandsfrei verbrenni ("all gas 
fonning"-Treibmiliel). Sinkl beim Verbrennen eines solchen 
Treibmiilels der Vcrbrcnnungsdruck unicr den unicren 
Grcnzweri des Druckbereichs ab, so wird der Abbrand 
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ploizlich abgebrochen. Dieses Verhallen kann auscenuizi 
werden, urn den Akiivierungsvorgang bei einer Sicherheiis- 
einrichlung, von der eine Gefahrdung des Insassen ausgehen 
konnic. schlaganig abzubrechen. 

5 Die Bewegung des Absperrelemenis, das vorzugsweise 
als in einer Vcniilkanuncr beweglicher Schieber ausgebildei 
isi, erfolgi vorzugsweise durch eine pyroiechnische An- 
iriebsladung. Diese gewahrleisiei einen sehr schnellen 
Schalivorgang. Zusaizlich wird vorzugsweise die Bewe- 

)0 gung des ^Schiebers durch den Druck innerhalb der Brenn- 
kammer gesieueri. Um dies zu erreichen, besiehi eine Siro- 
mungsverbindung zwischen der Veniilkammer und der 
Brennkammer. Durch das uber diese Siromungsverbindung 
in die Veniilkammer gelangende Druckgas wird das Ab- 

15 sperrelemem beaufschlagi und zu einer Bewegung in der 
Veniilkammer veranlaBirDie Siromungsverbindung selbsl 
kann ihrerseits durch das Absperrelemeni. gesieueri werden. 
Durch eine Kombinaiion von Veniiloffnungen und Siro- 
mungsverbindungen zwischen Veniilkammer und Brenn- 

20 kammer isi eine komplexe Beeinflussung der Charakierislik 
des Gasgeneralors moglich. 

Wciiere Merkmale und Vorleile der Erfindung ergeben 
sich aus der folgenden Beschreibung mehrerer Ausfiih- 
rungsfonnen und aus der Zeichnung, auf die Bezug genom- 

25 men wird. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine ersie Ausfiihrungsfonn des Gasgeneralors im 
axialen Schnill und im Ruhezusland; 

Fig. 2 den Gasgeneraior nach Fig. 1 im Zusiand der Akii- 
vierung; 

30 Fig. 3 einen axialen Schnill einer zweiicn Ausfuhrungs- 
form des Gasgeneralors im Ruhezusland; 

Fig. 4 den Gasgeneraior nach Fig. 3 im akiivierlen Zu- 
siand; und 

Fign. 5 und 6 eine driue Ausfuhrungsform des Gasgene- 

35 raiors in einer axialen und einer radialen Schniuansichl. 

Bei der in den Fig. 1 und 2 gezeigen Ausfuhrungsform 
des Gasgeneralors fUr einen aufblasbaren Gassack isi in ei- 
nem Gchausc 10 cine zylindrischc Brennkammer 12 gcbil- 
dcL Diese Brennkammer 12 isi mil einem pyroiechnischen 

40 Treibmitlel 14 gefulll. In den Boden des Gehauses 12 isi ein 
Ziinder 16 eingeseizi, der in den Brennraum 12 hineinragL 
In dem Gehause 10 isi ferner durch eine Trennwand 18 von 
der Brennkammer 12 abgeirennl eine zylindrische Veniil- 
kammer 20 gebildet. Die Veniilkammer 20 isi parallel zur 

45 Brennkammer 12 neben dieser angeordnel.. In der die Brenn- 
kammer 12 abgrenzenden Wandung des Gehauses 10 sind 
mehrere uber den Umfang der Brennkammer 12 gleichma- 
Big beabsiandeie AbsiromorTnungen 22 angeordnel. Das 
Gehause 10 isi von einer ringformigen Filiereinrichi.ung 24 

50 umgeben, welche die Abslromoffnungen 22 abdecki. Die 
Filiereinrichiung 24 isi ihrerseils von einer Umnianielung 
26 umgeben und durch diese am Gehause 10 fesigclegi. Die 
Uminanielung 26 isi mil AusLriiisbfmungen 28 versehen, 
die in Siromungsverbindung mil. dem I nncn volumen eines 

55 aufblasbaren Gassacks siehen. 

Die Brennkammer 12 isi in Draufsichi allgemcin sichel- 
fomiig ausgebildei undumgreifl die zylinderlormige Veniil- 
kammer 20. 

In der Veniilkammer 20 isi ein als kolbenrormiger Schie- 
60 ber 30 ausgebildeies Absperrelemeni beweglich angeordnel. 
Die Trennwand 1 8 isi nahe dem Boden der Veniilkammer 20 
mil einer Durchgangsoffnung 32 zur Brennkammer 12 ver- 
sehen. In der gegeniiberliegenden Wandung des Gehauses 
10 isi glcichfalls eine Durchgangsoffnung 34 angeordnel, 
65 die mil der Durchgangsoffnung 32 fluchiel. Bcide Durch- 
gangsoflnungen 32, 34 werden von der Maniclflachc des 
Kolbcns 30 vcrschlosscn, wenn sich der Kolbcn 30 in seiner 
Ruhcsicllung am Boden der Veniilkammer 20 bcfindci. 



QMcrvrin ^ne 



DE 197 25 418 A 1 



Oberhalb des Kolbens 30 ist in der Au6enwandung des Ge- 
hauses 10 ein radialer Druckausgleichskanal 36 angeordnei. 
SchlicBlich isi in eine Offnung am Boden der Ventilkammer 
20 eine Antriebstrcibladung 38 mil Zunder angeordnei, die 
sich in die Veniilkamnicr 20 und in das Innenvolunien des 
hohlzylindrischen Teils des Schiebers 30 hincin ersueckl. 

Bei dem Treibminel 14 handelt es sich urn eine pyrotech- 
nische Substanz, die nur bei hohem Druck in einem Bereich 
von 300 bis 600 bar abbrennt.. Wird dieser Druckbereich 
nach unien verlassen. Iritl eine abrupt e Beendigung des Ab- 
brandes auf. Diese Eigenschafi des Treibmiticls. das nahezu 
ruckstandsfrei abbrennt, wird bei dem Gasgenerator ausge- 
nutzt, urn bei Bedarf den Gasgeneraior schlagartig zu deak- 
livieren. 

Bei einer Fahrzeugkollision wird der Zunder 16 durch ein 
von. einem Crash-Sensor abgegebenes elekirisches Signal 
ausgelosu woraufhin das Treibmitiel 14 abbrennt. Der 
Druck im Inneren der Brennkammer 12 steigt abrupt an bis 
auf einen Wert im Bereich zwischen 300 und 600 bar, wobei 
Gase zum Aurblasen des Gassacks treigesem werden und 
die Brennkammer 12 durch die Abstromoffnungen 22 ver- 
lassen. Nach Durchqueren der Filtereinrichuing 24 gelangt 
das gereinigie und gekiihlle Gas iiber die AustriilsdrTnungen 
28 in das Innenvolunien des Gassacks. Dieser wird aufge- 
blasen und entfaliet sich. 

Wenn nun im Verlaufe der Fahrzeugkollision Umstande 
fesigesielli werden, die einen Abbruch des Aufblasvorgan- 
ges zweckmaBig erscheinen lassen, wird ein elekirisches 
Auslosesignal an den Zunder der Aniriebsireibladung 38 an- 
gelegl. Beispiele fiir Umstande, die einen Abbruch des Auf- 
blasvorganges nutzlich erscheinen lassen, sind eine geringe 
Iniensital der Fahrzeugkollision. eine falsche Sitzposilion 
des Insassen im Fahrzeug oder geringes Gewichl bzw. ge- 
ringe GroBe des Fahrzeuginsassen. Durch die Aktivierung 
der.Antriebstreibladung 38 entsiehi unter dem Schieber 30 
in der Venl.il kammer 20 ein hoher Druck, durch den dieser in 
der. Ventilkammer aufwarts in die in Fig. 2 gezeigie Stellung 
bcwcgl wird, wobei die DruckausglcichsofTnung 36 das Ab- 
stromen der verdrangten Lufl nach auBen ermoglichi. Der 
Schieber 30 befindet sich nun in einer Stellung. bei welcher 
die DurchgangsorTnungen 32 und 34 freigegeben sind. 
Diese DurchgangsorTnungen 32, 34 geben nun einen zusatz- 
b'chen Abstromweg fiir die beim Abbrand des Treibmiltels 
14 erzeugten Gase frei. Es trill daher eine abrupte Druckab- 
senkung in der Brennkamnier 12 ein. Diese Druckabsen- 
kung fiihii zu einer ebenso abrupien Beendigung des Ab- 
brandes des Treibmiltels 14. Wenn eine noch starkere 
Druckabsenkung erforderlich isi, um den Abbrand des 
Treibmiltels 14 zu beenden, miinden die Durchgangsofi'nun- 
gen 32, 34 in ein abgelrennies Volumen 40 am Umfang des 
Gehiiuses 10, welches durch eine gesirichell in Fig. 2 ange- 
deuieie Offnung 42 mil der Umgebung in Verbindung stent. 

Ausgehend von dieser prinzipiellcn Ausfuhrungsforni 
sind zahlrcichc Ausfuhrungsvarianten moglich. Eine ersic 
Ausfuhrungsvariante besteht darin, den Druckabfall bei ak- 
tivicrtem Schieber 30 geringer ausf alien zu lassen. so daB 
der Abbrand derTreibladung 14 nichl beendei wird, sondern 
mil vennindener Intcnsilai fortgesetzi wird. Wenn her- 
kommliches Trcibmiitel verwendel wird, kann der Aufblas- 
vorgang beendei werden, indem der erzeugie Gasstrom an 
dem aufblasbaren Gassack vorbei in die Umgebung abgelei- 
lel wird. Das Treibmitiel 14 kann dann voilslandig abbren- 
nen. ohne einen weiieren Druckanstieg in der Brennkammer 
12 zu verursachen. Fur ein spaieres Recycling isi diese Ei- 
genschafi von groBer Bedeulung. 

Je nach den Erfordernissen des Einwirkcns auf die Cha- 
raktcrisiik des Ciasgeneraiors konnen mchrere Absperrelc- 
nicntc vorgesehen scin, die getrcnni akiivicrhar sind. Durch 



Anordnung und Bemessung der Absiromoffnungen. denen 
die Absperrclemenic zugeordnet sind, konnen allc in der 
Praxis erwunschten Beeinflussungen der Charakterisiik des 
Gasgenerators erziell werden. 

5 Bei der in den Fig. 3 und 4 gezeigten Ausfuhrungsform, 
die bis auf die Ausgestaliung der Veniilfunklion mil der zu- 
vor beschriebenen Ausfiihrung ubereinsiimml. werden mil 
nur einem Absperrelemenl in Fomi eines zylindrischen 
Schiebers 31 drei verschiedene Zustandedes Gasgenerators 

10 erreichL Der Schieber 31 tragi an seiner von der Antrieb- 
sireibladung 38 abgewandlen Siirnflache einen zylindri- 
schen Zapfen 33, so daB beim AnstoBen des Schiebers 31 an 
der oberen Begrenzung der Ventilkaminer 20 ein Ringraum 
35 abgegrenzt wird. Dieser Ringraum 35 stent iiber eine 

15 Bohrung 37 mil dem Brennraum 12 in Verbindung. Fig. 3 
zeigt den Ruhezustand, bei dem sich der Schieber 31 in der 
oberen Endsiellung befindet. 

Beim Abbrand des Treibmiltels 14 erfolgl ein abrupier 
Druckanstieg in der Brennkammer 12, der iiber die Bohrung 

20 37 auch den Ringraum 35 erreicht und die obere Slirnrlache 
des Schiebers 31 beaufschlagi. Der Schieber 31 wird nun 
durch den in der Ringkammer 35 herrschenden Gasdruck in 
seine untere Endsiellung bewegt, in welcher er die Durch- 
gangsoffnungen 32, 34 verschlieBl. AnschlieBend erfolgl die 

25 Aktivierung der Anlriebstreibladung 38. Der Gasgeneraior 
wird somit in drei aufeinanderfolgenden Phasen betrieben. 
In der ersten Phase beginnl der Abbrand des Treibmittels 14 
mil vennindener Inlensitat, da durch die freigegebenen 
DurchgangsorTnungen 32, 34 ein Entlasiungsweg aus der 

30 Brennkammer 12 vorhanden isi und ein schneller Druckauf- 
bau vemrieden wird. Der an die OrTnungen 28 angeschlos- 
sene Gassack trill folglich mil verminderier Vehemenz aus 
dem Stauraum im Fahrzeug aus. Nach der anschlieBenden 
Enifaltung des Gassacks sollte dieser mil erhohtem Druck 

35 befullt werden. Dies geschiehi in der zweiien Phase, in wel- 
cher die DurchgangsorTnungen 32. 34 verschlossen sind. In 
der dritlen Phase wird bei Bedarf der Druck abrupt abge- 
senkt, indem der Schieber 31 in seine Ausgangsslcllung 
(Fig. 1 ) zuruckbewegt wird und die DurchgangsorTnungen 

40 32. 34 freigegeben werden. 

Bei der Ausfuhrungsform nach den Fig. 5 und 6, die sich 
durch eine besonders kompakie Bauform auszeichneu be- 
siehl das flache, runde Gehause aus einem hohlzylindri- 
schen Hauplkorper 10a und einem darauf aufgesetzien Dek- 

45 kel 10b. Eine zenlrale. zylindrische Brennkammer 12 isi von 
einer auBeren, ringfomiigen Brennkammer 13 unigeben, 
wobei beide Brennkammem 12, 13 durch eine zylindrische 
Wandung 15 mitDurchgangsbohrungen 17 voneinandcr ab- 
gegrenzt sind. In beide Brennkammem 12, 13 isi ein Treib- 

50 mitiel 14 eingefulll. Der Zunder 16 isi koaxial in der Brenn- 
kammer 12 angeordnet. In der die ringformige Brennkam- 
mer 13 nach auBen abgrenzenden Wandung 19 sind Ab- 
stromoffnungen 22 regelmaBig iiber den Umfang beabstan- 
dei angeordnei. Zwischen der Wandung 19 und der von die- 

55 ser radial beabslandeien AuBenwand 21 des Gehausekorpers 
10a isi eine ringfonrrige Ventilkammer gebildet, in der ein 
gleichfalls ringfonniger Schieber 50 drehbeweglich aufge- 
nommen isi. Der Schieber 50 isi mil den Absiromoffnungen 
22 enisprechenden DurchgangsorTnungen 52 versehen, die 

60 durch eine Drehbewegung dieses Schiebers mil den Ab- 
siromoffnungen 22 zur Deckung gebracht werden konnen. 
Die Wandung 21 ist ihrerseits mil Austritlsoffnungen 23 
versehen, die den Abstromoffnungen 22 enlsprechen und 
fluchlend mil diesen angeordnei sind. Wie aus Fig. 5 ersicht- 

65 lich isu sind die Abstromoffnungen 22 innenseiiig von einer 
Filierstruktur 52 abgedeckt. SchlieBlich ist aus Fig. 5 er- 
sichllich, daB die Wandungcn 19 und 21 des Gehauseieils 
10a mil zwei fluchtenden Durchgangsoffnungcn 54, 56 vcr- 
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sehen sind. Der Schiebcr 50 weist seinerseils eine Sieucrbff- 
nung auf, die mil den DurchgangsofTnungen 54. 56 zur Dck- 
kung gebrachl werden kann. Durch einen Flansch 58 is! das 
Volumen. in das die Ausirillsoffnungcn 23 miinden. von 
dem Volumen abgeirenni, in das die Durchgangsdffnung 56 5 
mtindet. 

Zur Belaiigung des drehbaren Schiebers 50 ist die zwi- 
schen den Wandungen 19 und 21 begrenzie. ringlormige 
Veniilkammer, in der dcr Schieber 50 aufgenommen isu 
durch einen Kanal 60 mil einem Druckraum 62 verbunden, 10 
der eine pyroiechnische Antriebsireibladung 38 mil Ziinder 
aufnimml. 

Mil einer solchen, drehbaren Ausfuhrung des Schiebers 
50 konnen prinzipiell die gleichen Venulfunktionen erreichl 
werden wie bei den zuvor beschriebenen Ausfiihrungsfor- 15 
men. Die Ausiritisbffnungen 23 konnen zur Enilasiiing der 
Brennkammern 12, 13 ins Freie niunden. Durch Anordnung 
und Bemessung der durch den drehbaren Schieber 50 selek- 
tiv zu verse hliefienden Offnungen kann die gewunschie Be- 
einllussung der Charakleristik des Gasgenerators eingestellt 20 
werden. ZusatzlicheGesialtungsmoglichkeiien ergeben sich 
durch die DurchgangsofTnungen 54, 56 am Boden des Ge- 
hauseteils 10a. 

Pal ent anspriiche 25 

1 . Gasgeneralor fiir eine Sicherheilseinrichiung, insbe- 
sondere fur ein passives Fahrzeuginsassen-Ruckhalie- 
sysiem, mil einem Gehause (10), einer in dem Gehause 
gebildeien Brennkammer (12), in die ein pyroiechni- 30 
sches Treibmiliel (14) eingefullt ist, einem Ziinder (16) 
zur Aktivierung des Treibmitlels und Abslromoffnun- 
gen (22) in der die Brennkammer begrenzenden Wan- 
dung des Gehauses (10), dadurch gekennzeichnet, 
daB wenigsiens ein Teil der Abslrombffnungen (32) 35 
durch ein Absperrelemenl (30; 50) selekuv verschlieB- 
bar isu das wenigsiens zwei verschiedene Siellungen 
cinnchmcn kann. 

2. Gasgeneralor nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichneu daB das Absperrelemenl als linear bewegb- 40 
cher Schieber (30) ausgebildel ist. 

3. Gasgeneralor nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichneu daB das Absperrelemenl als drehbeweglicher 
Schieber (50) ausgebildel ist. 

4. Gasgeneralor nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 45 
durch gekennzeichneu daB das Absperrelemenl (30) in 
einer neben der Brennkammer (12) angeordneien und 
von dieser durch eine Trennwand (18) abgeirennien 
Veniilkammer (20) bcweglich angeordnei isl. und in der 
Trennwand (18) wenigsiens eine Venliloffnung (32) 50 
vorgesehen isl, die durch das Absperrelemenl (30) se- 
lekliv vcrschlicBbar ist. 

5. Gasgeneralor nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Treibmiliel (14) die 
Eingenschafl aufweisl, nur unler hoheiri Druck von 55 
etwa 300 bis 600 bar zu verbrennen. 

6. Gasgeneralor nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Siellungen des Absperr- 
elements (30; 50) in Abhangigkeit wenigsiens eines 
von mehreren Parameiern sieuerbar sind, die reprasen- 60 
taiiv fiir die Umslande einer Fahrzeugkollision sind. 

7. Gasgeneralor nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnei, daB die fiir die Umslande einer Fahrzeugkol- 
lision reprasentaiiven Parameter umfassen: 

- die Iniensiiat der Fahrzeugkollision; 65 
-- die Belegung eines Fahrzeugsiizes; 

- die GroBc und/odcr das Gewichi einer Person 
auf einem Fahrzcugsiiz; 
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- die Posiiion einer Person im Fahrzeug. 

8. Gasgeneralor nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichneu daB die durch das Absperrele- 
menl. (30) verschlieBbarcn A bsirom offnungen (32) ei- 
nem Ableitungspfad zugeordnei sind. dcr an einem 
aufblasbaren Schutzkisscn vorbei in die Umgebung 
ruhrt. 

9. Gasgeneralor nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Absperrelemenl (30; 
50) durch eine selektiv ziindbare pyroiechnische An- 
iriebsladung (38) verstellbar ist. 

10. Gasgeneralor nach einem der Anspriiche ] bis 9. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Siellungen des Ab- 
sperrelemenl. s (30) sowohl durch die pyroiechnische 
Antriebsladung (38) als auch durch den sich beim Ab- 
brennen des Treibmiuels (14) in der Brennkammer (12) 
einsiellenden Druck sieuerbar sind. 

11 . Gasgeneralor nach einem der Anspriiche 4 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB in einer von der Trenn- 
wand (18) abgewandien Begrenzungswandung der 
Veniilkammer (20) wenigsiens eine durch das Absperr- 
elemenl (30) verschlieBbare Cntlast.ungsoffnung (34) 
angeordnei ist. 

12. Gasgeneralor nach einem der Anspriiche 4 bis 11. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Veniilkammer ring- 
fbrmig die Brennkammer (12, 13) umgebend ausgebil- 
del ist und das Absperrelemenl einen ringformigen 
Schieber (50) bildeu 

13. Gasgeneralor nach einem der Anspriiche 4 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ventilkammer (20) 
zylinderformig ausgebildel und achsparallel zu der 
Brennkammer (12) neben dieser angeordnei ist und daB 
das Absperrelemenl einen kolbenfbrmigen Schieber 
(30) bildei. 

14. Gasgeneralor nach einem der Anspriiche 12 und 
13, dadurch gekennzeichneu daB der Schieber (30) we- 
nigsiens eine Sieuerflache aufweist, die durch aus dcr 
Brennkammer (12) abgclcitctcn Druck bcaufschlagbar 
ist. 

15. Gasgeneralor nach einem der Anspriiche 4 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB unmitielbar innerhalb der 
Veniilkammer (20) eine pyrotechnische Aniriebsla- 
dung (38) mil Zunder angeordnei. ist. 
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